Краткая справка о состоянии трамвайного транспорта в РФ.

По данным на конец 2006 – 2007 годов.
I. Технические показатели.

1. Протяжение эксплуатационного пассажирского пути в двухпутном исчислении.

В целом по России протяженность трамвайного пути уменьшилась с 2771,9 км в 2006 году до 2712 км – в 2007г. (на 59,9 км).

Основное сокращение произошло в Астрахани, там совсем сняли трамвайный путь – 29,3 км;

в Санкт  - Петербурге – сняли  16,3 км;

 в Иваново  -  12,3 км.

Но есть города,  где трамвайный путь строят, хотя и небольшими участками:

Курск – добавили 7,6 км;

Златоуст – 2,2 км.

В остальном на том же уровне или с небольшими отклонениями.

2. Наличие пассажирских вагонов.

 Общее, по России,  количество вагонов стало меньше на 268 единиц.

Сокращение произошло в Магнитогорске на 50 ед., в Астрахани на 38 единиц, в Санкт – Петербурге на 25 ед., в Казани на 31 ед. в Нижнем Новгороде на 12 ед. в Барнауле на 9 вагонов и т.д.

К сожалению, подвижной состав еще и стареет. 100 % вагонов используются сверх срока эксплуатации в городах: Орел, Владикавказ, Волжский, Барнаул, Ачинск, Усть – Илимск. В Бийске удельный вес изношенных вагонов – 90,2%. В Москве положение самое лучшее, там удельный вес изношенных вагонов всего 13,9%. Следует заметить, что там нового ПС было приобретено в 2006г. – 70 ед. и в 2007г – 80ед. и списано соответственно 62 и 78 единиц.

По остальной России приобретено в 2007г: по 32 ед. в Рязани и Санкт – Петербурге, 30 ед. в Ярославле, 20 - в Казани, 22 ед. - по всему Сибирскому федеральному округу.

3. Коэффициент использования подвижного состава.

Коэффициент использования ПС колеблется от 43,1 % в Орске до 79,7 % в Коломне. В Бийске он составляет 63,1% для всех вагонов и 70% для тех, что находятся в эксплуатации. В Барнауле 64,5%. В целом по России использование ПС выросло на 0,7%.

II. Финансовые показатели.

1. Перевозка пассажиров.

 В 2007 г. число перевезенных трамвайным транспортом пассажиров снизилось на 606,8 млн.чел. по сравнению с 2006 годом. Особенно это видно по Северо – Западному федеральному округу. В остальных снижение около млн. человек.

2. Доходы от перевозок пассажиров и багажа.

Скорее всего, за счет увеличения тарифов доходы транспортных предприятий растут. Увеличивается сумма субсидий и дотаций из бюджетов разного уровня. Но, к сожалению, затраты на перевозку растут еще интенсивнее и есть только одно предприятие в России, которое сработало без убытков. Это Усть – Илимск. 

19 км пути, инвентарь - 60 вагонов со 100% износом, 0 по субсидиям и дотациям и прибыль в конце 2007года 2,6 млн. руб. Убытки сократились в 2007году в городах Старый Оскол, Калининград, Санкт – Петербург, Ижевск, Нижний Новгород, Бийск, Комсомольск  - на – Амуре. В других городах убытки растут.

3. Затраты на единицу ПС.

Затраты на единицу подвижного состава составляют от 0,5 млн. руб. в год в Усть – Илимске до 4,3 млн. руб. в Коломне. В Бийске затраты на единицу ПС  - 1,2 млн. руб. В Барнауле – 1,6 , в Кемерово – 2,2 млн. руб.
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